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@ Lagerung eines klappbaren Deckels eines Kraftfahrzeugs, insbesondere eines Verdeckkastendeckels 

Ein Cabriolet hat einen Verdeckkastendeckel (4), der uber 
zwei Lagerungen (7) an einer den Gepackraum (2) begren- 
zenden Zwischenwand (6) angelenkt ist. Dabei besteht die 
Lagerung (7) im wesentlichen aus einem Zahnsegment (10) 
und einem sich auf diesem uber einen Fuhrungshebet (12) 
abwalzenden Zahnrad (13) an dem uber ein Exzentrizitats- 
mafi (e) versetzt ein am Verdeckkastendeckel (4) befestigtes 
Scharnierteil (14) schwenkbar gelagert ist. Dieses hat einen 
Endabschnitt (14'), an dem ein Zwischenlenker (17) angreift, 
der seinersetts an einem Aufnahmebolzen (11) schwenkbar 
gelagert ist. Durch die Lagerung (7) wird die Hinterkante (4') 
des Verdeckkastendeckels (4) beim Verlagern von seiner 
Schlie&lage (a) in seine extreme Offenlage (b) zunachst 
schrag nach oben und vorne (Bahn g') und sodann uber eine 
^ etwa kreisbogenformige Bahn (h) nach hinten verlagert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Lagerung der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten und aus 
der DE-AS 16 05 887 hervorgehenden Art 5 

Bei der aus dieser Druckschrift bekannten Lagerung 
eines klappbaren Deckels ist an dem am Fahrzeugauf- 
bau befestigten Zahnsegment in dessen Verzahnungs- 
mittelpunkt ein Fuhrungshebel schwenkbar gelagert, an 
dessen unterem Ende ein federbeaufschlagter Nocken 10 
ausgebildet ist. Dabei ist am Fuhrungshebel das mit dem 
Zahnsegment in Eingriff stehende Zahnrad sowie ein 
weiteres, seinerseits mit diesem kammendes Zahnrad 
drehbar gelagert, das am Scharnierteil ausgebildet ist; 
dieses ist schlieBlich am klappbaren Deckel befestigt. 15 
Durch die den Nocken des Fuhrungshebels beaufschla- 
gende Druckfeder wird die dem Fahrzeugaufbau zuge- 
wandte Hinterkante des klappbaren Deckels bei dessen 
Offnungsbewegung zunachst etwa lotrecht nach oben 
verlagert Bei weiterem Verschwenken des Fuhrungshe- 20 
bels — wobei die Zahnrader miteinander kammen — 
wird der klappbare Deckel vom Fahrzeugaufbau weg 
nach vorne verlagert und schlieBlich hochgeschwenkt 
Da der klappbare Deckel wahrend seiner Offnungsbe- 
wegung zunachst etwa lotrecht verlagert wird, kann sei- 25 
ne Hinterkante an einer am Fahrzeugaufbau ange- 
brachten Dichtung entlangstreifen. Dies hat den Nach- 
teil, daB deren Dichtwirkung im Laufe der Zeit vermin- 
dert wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Lagerung 30 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten 
Art mit moglichst geringem Teile- und Fertigungsauf- 
wand derart auszubilden, daB der klappbare Deckel 
wahrend seiner Offnungsbewegung nicht an der zuge- 
ordneten Dichtung entlangstreift. 35 

Zur Losung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- 
den Teil des Patentanspruchs 1 dargelegten Merkmale 
vorgesehen. 

Die exzentrisch am Zahnrad angeordnete Schwenk- 
achse des Scharnierteils beschreibt bei der Offnungsbe- 40 
wegung des Verdeckkastendeckels — wobei das Zahn- 
rad mit dem Zahnsegment kammt — eine Epizykloide, 
wobei durch diese im Zusammenwirken mit dem Zwi- 
schenlenker eine nach vorne und oben gerichtete Bewe- 
gungsrichtung der Hinterkante des Verdeckkastendek- 45 
kels erzeugt wird. Diese wird daraufhin etwa kreisbo- 
genfdrmig nach hinten verlagert, wobei schlieBlich der 
Verdeckkastendeckel uber dem Gepackraumdeckel 
liegt. Aufgrund der erwahnten Verlagerung der Hinter- 
kante des Verdeckkastendeckels wird somit bei dessen 50 
Offnungsbewegung eine Beschadigung der fahrzeug- 
aufbaufesten Dichtung vermieden. Dabei hat die erfin- 
dungsgemaBe Lagerung vorteilhafterweise wenig Ein- 
zelteile, die kaum storanfallig im Betriebseinsatz sind 
und auch sehr kostengiinstig hergestellt werden konnen. 55 

Das Scharnierteil hat dabei einen uber seine zahnrad- 
seitige Lagerung hinaus verlangerten Endabschnitt, an 
dem der Zwischenlenker angreift. Dabei befindet sich in 
SchlieBlage des Verdeckkastendeckels der Zwischen- 
lenker und die Schwenkachse des Scharnierteils auf der 60 
gleichen, dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Seite. 
In dieser Lage des Verdeckkastendeckels erstrecken 
sich auch der Zwischenlenker und eine zwischen der 
Zahnradachse und der Schwenkachse des Scharnierteils 
verlaufende Verbindungslinie schrag nach vorne unten 65 
(Merkmale der Patentanspruche 2 bis 4). 

Fur eine Optimierung des Bedienungskomforts kann 
das Zahnrad auch durch einen Elektromotor angetrie- 
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ben und hierdurch der Verdeckkastendeckel automa- 
tisch verschwenkt werden. Durch eine am Scharnierteil 
im Bereich des Zahnrades ausgebildete lCropfung ist die 
erfindungsgemaBe Lagerung sehr kurz bauend gestaltet 
und beansprucht dadurch nur einen kleinen Einbau- 
raum. Dies hat den Vorteil, daB der an den Verdeckka- 
stendeckel angrenzende Gepackraum nicht durch die 
Lagerung zerkluftet und auch kaum verkQrzt wird. Da- 
bei ist auch die die beiden Lagerungen tragende Zwi- 
schenwand zwischen dem Gepackraum und dem an- 
grenzenden Verdeckkasten weitgehend ebenflachig ge- 
staltet und damit durch vergleichsweise einfache Werk- 
zeuge herstellbar. Da schlieBlich die einzelnen Teile der 
Lagerung Stanzteile sind, konnen sie in rationeller Wei- 
se gefertigt werden. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargesteltt und wird im folgenden erlautert 
Es zeigt: 

Fig. 1 ein Cabriolet mit geschlossenem Verdeckka- 
stendeckel, 

Fig. 2 eine vergroBerte Einzelansicht der erfindungs- 
gemaBen Lagerung des Verdeckkastendeckels in dessen 
SchlieBlage, 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung der 
Lagerung -bei vollstandig geoffnetem Verdeckkasten- 
deckel. 

Das in Fig. 1 dargestellte Cabriolet hat ein Verdeck 1, 
das in entfaltetem Zustand dargestellt ist. In zusammen- 
gefaltetem Zustand befindet sich das Verdeck t in einem 
sich an den Gepackraum 2 anschlieflenden Verdeckka- 
sten 3, der durch einen Verdeckkastendeckel 4 abdeck- 
bar ist; dieser schlieBt sich in seiner SchlieBlage a an den 
Gepackraumdeckel 5 an. Dabei ist zwischen dem Ver- 
deckkasten 3 und dem Gepackraum 2 eine sich in Fahr- 
zeugquerrichtung erstreckende Zwischenwand 6 ange- 
ordnet, die an ihren beiden Enden an den Seitenwanden 
des Cabriolets angebracht ist. 

Der Verdeckkastendeckel 4 wird zwischen seiner 
SchlieBlage a und seiner extremen Offenlage b durch 
zwei in den Fig. 2 und 3 dargestellte Lagerungen 7 ver- 
schwenkt. Diese sind in jeweils gleich groBem Abstand 
beidseits der Fahrzeuglangsmittelebene angeordnet, 
wobei im folgenden die Einzelteile einer Lagerung 7 
erlautert werden. Von der Zwischenwand 6 stehen zwei 
in den Verdeckkasten 3 gerichtete, ubereinanderliegen- 
de Haltelaschen 9 ab, an denen ein Zahnsegment 10 mit 
seinem hintenliegenden Rand befestigt ist Das Zahn- 
segment 10 ist etwa viertelkreisfdrmig gestaltet, wobei 
die obenliegende Haltelasche 9 fur seine Einstellbarkett 
in bezug zur Zwischenwand 6 mit einem Langloch 9' 
versehen ist Ferner ist das Zahnsegment 10 an seinem 
unteren Eckbereich an der unteren Haltelasche 9 uber 
einen im Verzahnungsmittelpunkt liegenden Aufnahme- 
bolzen 11 festgelegt, an dem ferner auch ein Fuhrungs- 
hebel 12 schwenkbar gelagert ist. An dessen gegeniiber- 
liegendem Endabschnitt ist dabei ein mit dem Zahnseg- 
ment 10 kammendes Zahnrad 13 drehbar gelagert das 
somit uber den Fuhrungshebel 12 in der Ebene des 
Zahnsegments 10 hoch- und niederschwenkbar gefiihrt 
ist 

Wie in den Fig. 2 und 3 ferner ersichtlich, sind an der 
Unterseite des Verdeckkastendeckels 4 zwei jeweils ei- 
ner Lagerung 7 zugeordete Scharnierteile 14 befestigt, 
die andererseits uber einen Schwenkzapfen 15 am 
Zahnrad 13 schwenkbar gelagert sind. Die Rotations- 
achse des Schwenkzapfens 15 bildet damit eine parallel 
zur Zahnradachse 13' verlaufende, also in bezug zu die- 
ser urn ein ExzentrizitatsmaB e versetzte Schwenkachse 
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15'. Ferner haben die Scharnierteile 14 jeweils einen sich 
uber die Schwenkachse 15' hinaus erstreckenden End- 
abschnitt 14', an dessen freiem Ende ein Zwischenlenker 
17 uber einen Lagerbolzen 17' angelenkt ist. Dabei ist 
der Zwischenlenker 17 mit seinem gegeniiberliegenden 5 
Endabschnitt am Aufnahmebolzen 11 schwenkbar gela- 
gert. Wie Fig. 2 zeigt, liegt in SchlieBlage a des Verdeck- 
kastendeckels 4 die Schwenkachse 15' des Scharnierteils 
14 und der Zwischenlenker 17 auf der gleichen Seite, 
namlich im Bereich der dem Fahrzeugboden zugewand- 10 
ten unteren Langsseite des Fiihrungshebels 12. Ferner 
sind in der SchlieBlage a des Verdeckkastendeckels 4 
der Zwischenlenker 17 und eine zwischen der Zahnrad- 
achse 13' und der Schwenkachse 15' verlaufende Ver- 
bindungslinie c schrag nach vorne — also zum Fahr- 15 
zeuginnenraum hin — und konvergierend nach unten 
gerichtet 

Beim Verlagern des Verdeckkastendeckels 4 von der 
SchlieBlage a (Fig. 2) — manuell oder durch einem am 
Zahnrad 13 angreifenden Elektromotor — in die extre- 20 
me Offenlage b(Ftg. 3 ) beschreibt die Zahnradachse 13' 
urn den Aufnahmebolzen 11 einen Kreisbogen d. Auf- 
grund der exzentrischen Anordnung der Schwenkachse 
15' in bezug zur Zahnradachse 13' beschreibt dabei fer- 
ner die Schwenkachse 15' eine Epizykloide, deren Ver- 25 
lauf in Fig. 2 mit /bezeichnet ist Durch diese und durch 
die Anordnung sowie die Bemessung der Langserstrek- 
kungen des Zwischenlenkers 17 und des Endabschnitts 
14' des Scharnierteils 14 ist erreicht, daB die Hinterkante 
4' des Verdeckkastendeckels 4 bei dessen Verlagern aus 30 
seiner SchlieBlage a zunachst eine etwa in Pfeilrichtung 
g nach oben und vorne gerichtete Bahn g und sodann 
eine sich an diese anschlieBende, etwa kreisbogenformi- 
ge Bahn h beschreibt. Durch das schrag nach oben und 
vorne gerichtete Verlagern der Hinterkante 4' des Ver- 35 
deckkastendeckels 4 wird bei dessen Offnungsbewe- 
gung die an ihn angrenzende, an der Vorderkante des 
Gepackraumdeckels 5 angebrachte gummielastische 
Dichtung 20 nicht beschadigt 

Die Langserstreckung des Scharnierteils 14, dessen 40 
Endabschnitts 14' und des Zwischenlenkers 17 sind der- 
art bemessen und so aufeinander abgestimmt, daB der 
Verdeckkastendeckel 4 beim Verlagern von seiner 
SchlieBlage a in seine extreme Offenlage b uber dem 
Gepackraumdeckel 5 liegt Urn ein Anschlagen der 45 
Scharnierteile 14 am oberen Rand der Zwischenwand 6 
und des Gepackraumdeckels 5 in der extremen Offenla- 
ge b des Verdeckkastendeckels 4 zu vermeiden, ist am 
Scharnierteil 14 eine Kropfung 14" ausgebildet Durch 
diese kann auch die Lagerung 7 verhaltnismaBig kurz- 50 
bauend gestaltet werden, so daB letztlich der Gepack- 
raum 2 eine vergleichsweise groBere Langserstreckung 
hat Die durch den Aufnahmebolzen 11, den Schwenk- 
zapfen 15 und den Lagerbolzen 17' gebildete Gelenk- 
verbindung schlieBt in SchlieBlage a des Verdeckkasten- 55 
deckels 4 ein stumpfwinkeliges Dreieck ein. 

Patentanspruche 

1. Lagerung eines klappbaren Deckels eines Kraft- 60 
fahrzeugs, insbesondere eines Verdeckkastendek- 
kels eines Cabriolets, mit mindestens einem fahr- 
zeugaufbaufesten Zahnsegment, auf dem ein Zahn- 
rad abwalzend gefiihrt ist, das mit einem am Deckel 
zu befestigenden Scharnierteil zusammenwirkt, da- 65 
durch gekennzeichnet, daB das Scharnierteil (14) 
um eine zur Zahnradachse (13') parallele Schwenk- 
achse (15') schwenkbar am Zahnrad (13) gelagert 



und ferner im Abstand von der Schwenkachse ge- 
lenkig mit einem Ende eines Zwischenlenkers (17) 
verbunden ist, dessen anderes Ende am Fahrzeug- 
aufbau (Aufnahmebolzen 1 1 ) angelenkt ist 

2. Lagerung nach Anspruch 1, mit einem um den 
Verzahnungsmittelpunkt des Zahnsegments 
schwenkbar am Fahrzeugaufbau gelagerten Fuh- 
rungshebel fur das Zahnrad, dadurch gekennzeich- 
net, daB in SchlieBlage (a) des Verdeckkastendek- 
kels (4) die Schwenkachse (15') und der Zwischen- 
lenker (17) auf der gleichen Seite des Fuhrungshe- 
bels (12) angeordnet sind. 

3. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zwischenlenker (17) an einem 
liber die Schwenkachse (15') hinaus verlangerten 
Endabschnitt (14') des Scharnierteils (14) angreift 

4. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in SchlieBlage (a) des Verdeckkasten- 
deckels (4) der Zwischenlenker (17) und die zwi- 
schen der Zahnradachse (13') und der Schwenkach- 
se (t5') verlaufende Verbindungslinie (c) schrag 
nach vorne unten gerichtet sind. 
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